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Abstract (Basic): DE 4123579 C , _ ra n 

The vehicle to be loaded is moved by its driver into a parking place on the rail 
transporter of the train on the tracks (9) . The entrance is from a loading ramp (7) 
running parallel to the rails, over a joining bridge and then pref . through the side doors 
of the transporter. Exit is by a reverse process. 

The access to the loading ramp is by an access road (1) in which there is an 
automatic height and width control to select vehicles and pass only those within the 
permissible tolerances to a dispatch terminal (5,6). The terminal possesses a computer to 
determine a basic price from the length of the vehicle and destination and a waiting 
position in places (A,B,C) on the ramp, ready to go on the car transporter or vehicle 
train. The fare is taken on the train. 

ADVANTAGE - Rapid and space- filling loading with low personnel 

involvement . 
Dwg .2/3 

Abstract (Equivalent): EP 523820 B 

Method for the semi-automatic preparation for the dispatch of, m particular, 
closed motorail trains, in which the vehicle to be loaded is moved by the respective 
vehicle driver into a parking position within the transport units (8) of the train 
wherein the entry takes place from a loading ramp (7), which extends parallelly to the 
rail track, by way of a cross-over bridge through preferably lateral gates of the 

»lace in reverse sequence, characterised thereby, 
) takes place by way of a special approach road 
dth checking equipment (2) selects the vehicles 

^^c^ivelv t ole r a S .vehicles ^1^.^^?^^'^ 

computer ascertains a basic fare from a vehicl 9 a ^ position in a lining-up 

by way of an automatic ticket dispenser transport unit (8) of the 

block (A,B,C) of the loading ramp (7) for the entry 
motorail train and that the fare is taken only in the train. 
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© Verfahren und Anordnung fUr halbautomatischen Abfertigungsbetrieb bei insbesondere 
geschlossenen Autoreisezugen. 



© Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren fur 
halbautomatischen Abfertigungsbetrieb bei insbeson- 
dere geschlossenen Autoreisezugen, bei dem das zu 
verladende Fahrzeug vom jeweiligen Fahrzeugfuhrer 
in eine Parkstellung innerhalb der Transporteinheiten 
des Zuges bewegt wird, wobei die Einfahrt von einer 
parallel zur Schienenfuhrung verlaufenden Verlader- 
ampe aus uber eine Uberfahrbrucke durch vorzugs- 
weise seitliche Tore der Transporteinheiten und die 
Ausfahrt umgekehrt erfolgt. Urn den Abfertigungsbe- 
triebrinsbesondere auch im Hinblick auf Hochge- 
schwindigkeitszuge zu beschleunigen, wird vorge- 
schlagen, da/3 die Zufahrt zur Verladerampe (7) uber 
eine spezielle Zufahrtstra/ie (1) erfolgt, in der eine 
automatische Hohen- und Breitenkontrolleinrichtung 
(2) die Fahrzeuge selektiert und ausschliefllich tole- 
rierbare Fahrzeuge einem Abfertigungsterminal (5/6) 
zufuhrt. Dort ermittelt ein Rechner aus einer 
Fahrzeug-Langenmessung und einer Fahrzielvorga- 
be uber einen Fahrausweisautomaten einen Grund- 
fahrpreis, und bestimmt eine Warteposition in einem 
Aufstellungsblock (A, B, C) der Verladerampe (7) fur 
die spatere Einfahrt in eine Transportetnheit (9) des 
Autoreisezuges. Der Fahrpreis wird erst im Zug ein- 
gezogen. Dabei ist es vorteilhaft, dafl der Grundfahr- 
preis sowie die Warteposition auf einem Fahrausweis 
vermekrt und die Bezahlung erst nach Einfahrt des 
Fahrzeuges in den Zug bzw. die Transporteinheit (8) 



an einen Zugschaffner oder Fahrpreisautomaten un- 
ter Berucksichtigung alter PKW-lnsassen erfolgt. 
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Verfahren und Anordnung fur halbautomati- 
schen Abfertigungsbetrieb bei insbesondere ge- 
schlossenen Autoreisezugen 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren fur 
halbautomatischen Abfertigungsbetrieb bei insbe- 5 
sondere geschlossenen Autoreisezugen, wie es im 
Oberbegriff des Anspruches 1 naher definiert ist. 

Es wird dabei von Verfahren ausgegangen, bei 
dem das zu verladende Fahrzeug vom jeweiligen 
Fahrzeugfuhrer in eine Parkstellung innerhalb der w 
Transporteinheiten des Zuges bewegt wird, wie es 
bereits vorgeschlagen wurde fur geschlossene Au- 
toreisezuge, und die Einfahrt von einer parallel zur 
Schienenfuhrung verlaufenden Verladerampe aus 
uber eine Uberfahrbrucke durch vorzugsweise seit- 75 
liche Tore der Transporteinheiten und die Ausfahrt 
umgekehrt erfolgt. 

Um den Abfertigungsbetrieb insbesondere 
auch im Hinblick auf Hochgeschwindigkeitszuge zu 
beschleunigen, wird vorgeschlagen, die Zufahrt zur 20 
Verladerampe uber eine spezielle Zufahrtsstrafle 
erfolgen zu lassen, in der eine automatische 
Hohen- und Breitenkontrolleinrichtung die Fahrzeu- 
ge selektiert und ausschliefllich tolerierbare Fahr- 
zeuge einem Abfertigungsterminal zufuhrt, in dem 25 
ein Rechner aus einer Kfz-Langenmessung und 
einer Fahrzielvorgabe an einem Fahrausweisauto- 
maten einen Grundfahrpreis ermittelt, sowie eine 
Warteposition in einem Aufstellungsblock der Ver- 
laderampe fur die spatere Einfahrt in eine Trans- 30 
porteinheit des Autoreisezuges bestimmt und da/3 
der Fahrpreis erst im Zuge entrichtet wird. 

Auf diese Weise kann der Zug mit wenig Per- 
sonalaufwand schneil und insbesondere raumful- 
lend beladen werden. 35 

Vorteilhafte Ausgestaltungen des Verfahrens . 
sowie Anordnungen dazu sind den weiteren An- 
spruchen entnehmbar. 

Anhand der schematischen Figuren der Zeich- 
nung wird die Erfindung im nachstehenden naher 40 
erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Hohen- und Breitenkontrolle, 
Fig. 2 eine Abfertigungseinrichtung mit nach- 

geordneten Aufstellungsblocken auf 45 
der Verladerampe, 
Fig. 3 Einfahrt der Kraftfahrzeuge von den 
Aufstellungsblocken der Verladeram- 
pe. 

Gemafi Fig. 1 passieren samtliche zur Verta- so 
dung bestimmten Fahrzeuge auf einer Zufahrtsstra- 
fle 1 zur Verladerampe 7 zunachst eine Hohen- 
und Breitenkontrolleinrichtung 2. Beim Durchfahren 
der torahnlichen Konstruktion wird mit seitlichen, 
vertikai zur Fahrbahn angeordneten Abtastsensoren 55 
3 die Fahrzeughohe gemessen. Dies kann mit 
sichtbarem oder unsichtbarem Licht, Uitraschall 
oder auch mechanisch erfolgen. In gleicher Weise 



kann uber horizontal angeordnete Abtastmittei 3' 
eine Breitenerfassung erfolgen. Nach Uberschreiten 
einer maximal zulassigen Hone oder Breite des 
Fahrzeuges oder Gespannes wird der Fahrer an 
einer Weiterfahrt zum Abfertigungsterminal bzw. 
der Verladerampe 7 gehindert Dies kann mit einer 
Schranke oder durch Lichtsignale erfolgen. Im vor- 
liegenden Fall erfolgt die Ausweisung z.B, durch 
einen aufleuchtenden Richtungspfeil "Ausfahrt" an 
einem nachgeordneten Portal 3a. Der Pfeil verweist 
auf eine Ausfahrt 4, die das Fahrzeug in den Stra- 
flenverkehr zuruck ausschleust. Fahrzeuge, die un- 
beanstandet die Hohen- und Breitenkontrolleinrich- 
tung 2 passieren, werden durch einen Richtungs- 
pfeil "Zufahrt" am Portal 3a auf der Zufahrtsstrafle 
1 weitergeleitet in Richtung Verladerampe 7 und 
gelangen gema/3 Fig. 2 zu einem Abfertigungster- 
minal 5/6. Es besteht im wesentlichen aus einer 
zweispurigen Me/Sschleuse 5, in der die Fahrzeu- 
glange ermittelt wird. Die Sensoren hierfur sind in 
ahnlicher Form wie bei der vorerwahnten Hohen- 
und Breitenkontrolle, hier horizontal angeordnet. 
Am Ende der Meflschleuse 5 befinden sich in einer 
uberdachten Durchfahrt seittich Fahrausweisauto- 
maten 6, die parkscheinautomatenahnlich per 
Druckknopf bedient werden konnen. Ein oder meh- 
rere Druckknopfe - z.B. mit Angabe der Zielbahn- 
hofe - konnen vom Fahrer betatigt werden, um 
einen Fahrausweis, vorzugsweise Magnetkarte, zu 
erhalten. Das Ergebnis der Fahrzeuglangenmes- 
sung wird ebenso auf dem Fahrausweis vermerkt, 
wie ein daraus durch einen Rechner ermittelter 
Fahrpreis-Grundbetrag fur das Fahrzeug. Fur die 
Fahrpreisermittlung kann auch eine zusatzliche Ge- 
wichtsmessung herangezogen werden. Weiterhin 
wird der Fahrzeugfuhrer daruber informiert, bis zu 
welchem Punkt auf der Verladerampe 7, d.h. zu 
welchen Aufstellungsblocken A, B oder C, er vorzu- 
fahren hat, um einen Parkplatz im Zug zu bekom- 
men. Diesen Standort (A, B, C) ermittelt zweckma- 
!3ig ebenfalls der dem Fahrscheinautomaten zuge- 
teilte Rechner. Er errechnet auch aus der dem Zug 
bzw. jeder Transporteinheit fest vorgegebenen La- 
delangen und den bereits belegten Flachen, die 
dann noch vorliegenden Restladelangen. Zweck- 
maflig wird diese noch zur Verfugung stehende 
Restladelange am Anfang der Zufahrtsstrafle 1 als 
Information deutlich sichtbar gemacht (hier nicht 
dargestellt). Damit werden die folgenden Fahrzeug- 
fuhrer daruber informiert, ob der Zug praktisch 
ausgebucht ist oder noch eine Moglichkeit fur eine 
Verladung besteht. 

Von den Aufstellungsblocken A, B oder C aus 
erfolgt die Einfahrt in die jeweilige Transporteinheit 
mit unbezahltem Fahrtausweis. Fig. 3 zeigt dies, 
ebenso ein auf die Einfahrt in eine Transporteinheit 
8 des Autoreisezuges wartendes Fahrzeug im Auf- 
stellungsblock A der Verladerampe 7. Die Bahnzu- 
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fahrt (Gleis) ist mit 9 angedeutet, mit 10 ist noch 
eine Bypafl-Strafle fur Versorgungsfahrzeuge be- 
zeichnet. 

Im Zug wahrend der Fahrt erfolgt dann die . 
Bezahlung des Transportpretses. Dies kann beim 5 
Zugschaffner Oder an einem Fahrpreisautomaten in 
den Passagierwagen erfolgen. Im Fahrpeisautoma- 
ten erfolgt die Freigabekodierung unter Berucksich- 
tigung des Zielbahnhofes, mit Aufdruck der Mitfah- 
rerzahl, zum Nachweis fur den Zugfuhrer. Die Aus- io 
fahrt der PKW nach Erreichen der Zielstation er- 
folgt - wie in Fig. 3 angedeutet - zunachst auf die 
Verladerampe 7 und von dort uber eine nicht weiter 
dargestellte Ausfahrtstrafle. Neben einer freien Aus- 
fahrt kann diese Ausfahrtstrai3e mit einer Schranke 75 
versehen sein, die - wie von Parkhausern bekannt - 
die Ausfahrt nur nach Kontrolle des Fahrausweises, 
z.B. der Magnetkarte, freigibt. Bei nicht quittiertem 
Oder unbezahltem Fahrpreis (z.B. verlangerte Fahr- 
strecke) bleibt die Schranke geschlossen. Urn den 20 
nachfolgenden Ausfahrverkehr nicht zu behindern, 
ist zweckmaflig dann die Einfahrt in eine Parkfla- 
che mit Nachzahlmoglichkeit freizugeben. 

Durch die Erfindung in Verbindung mit Reise- 
zugwagen der eingangs genannten Art ergeben 25 
sich neben einer kostengunstigen halbautomati- 
schen schnellen Abfertigung Vorteile hinsichtlich 
der Kundenfreundlichkeit und im Aufwand der sta- 
tionaren Anlagen. Die Be- und Entladung kann 
schneller und flexibler erfolgen. 30 



Patentanspruche 

1. Verfahren fur halbautomatischen Abfertigungs- 
betrieb bei insbesondere geschlossenen Auto- 
reisezugen, bei dem das zu verladende Fahr- 
zeug vom jeweiiigen Fahrzeugfuhrer in eine 
Parkstellung innerhalb der Transporteinheiten 
des Zuges bewegt wird, wobei die Einfahrt von 
einer parallel zur Schienenfuhrung verlaufen- 
den Verladerampe aus uber eine Uberfahrbruk- 
ke durch vorzugsweise seitliche Tore der 
Transporteinheiten und die Ausfahrt umgekehrt 
erfolgt, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Zufahrt zur Verladerampe (7) uber eine 
spezietle Zufahrtsstrafle (1) erfolgt, in der eine 
automatische Hohen- und Breitenkontrolletn- 
richtung (2) die Fahrzeuge selektiert und aus- 
schliefllich tolerierbare Fahrzeuge einem Abfer- 
tigungsterminal (5/6) zufiihrt, in dem ein Rech- 
ner aus einer Fahrzeug-Langenmessung und 
einer Fahrzielvorgabe uber einen Fahrausweis- 
automaten einen Grundfahrpreis ermittelt, eine 
Warteposition in einem Aufstellungsblock (A, 
B, C) der Verladerampe (7) fur die spatere 
Einfahrt in eine Transporteinheit (9) des Auto- 
reisezuges bestimmt und dafl der Fahrpreis 



erst im Zug eingezogen wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 der Grundfahrpreis sowie die Warteposi- 
tion auf einem Fahrausweis vermerkt und die 
Bezahlung erst nach Einfahrt des Fahrzeuges 
in den Zug bzw. die Transporteinheit (8) an 
einen Zugschaffner oder Fahrpreisautomaten 
unter Berucksichtigung aller PKW-lnsassen er- 
folgt. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl die durch die Hohen- und Breitenkontroll- 
einrichtung (2) nicht tolerierten Fahrzeuge uber 
Schranken oder Lichtsignale (Portal 3a) aus 
dem Verladeverkehr (Ausfahrt 4) ausgeschleust 
werden. 

4. Verfahren nach den Anspruchen 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/J vom Rechner neben der Bestimmung der 
Warteposition des Fahrzeuges noch die aktuel- 
le verfugbare Restladelange im Zug ermittelt 
und an einer Anzeige am Eingang der Zu- 
fahrtsstra/3e (1) ubermittelt wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daj3 zusatzlich zur Fahrzeuglangenmessung 
noch eine Gewichtsbestimmung erfolgt und 
daraus der Grundfahrpreis ermittelt wird. 

Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafl die spatere Ausfahrt uber eine Ausfahrts- 
trafie und dort vorzugsweise mittels einer Fahr- 
ausweiskontrolle kontrolliert erfolgt. 

7. Anordnung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
45 dafl die zunachst einspurige Zufahrtsstra/te (1) 

sich am Abfertigungsterminal (5/6) nach Zielor- 
ten gabelt und mehrspurig wird. 

8. Anordnung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
50 nach den Anspruchen 1 und 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Hohen- und Breitenkontrolleinrichtung 
(2) mit Licht-, Ultraschallschranken oder me- 
chanischen Fuhlern zur Hohen- und Breiten- 
55 kontrolle ausgestattet ist. 

9. Anordnung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
nach Anspruch t, 
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dadurch gekennzeichnet, 

da/J das Abfertigungsterminal (5/6) im Bereich 
der Metfschleuse (5) mit Licht-, Ultraschall- 
schranken Oder mechanischen Fuhlern zur 
Langenmessung ausgestattet ist. 5 

10. Anordnung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/5 der AusfahrtstraBe eine Schranke zugeord- w 
net isi, die bei nicht- Oder unterbezahltem 
Fahrpreis die Ausfahrt sperrt, wobei ein Weg 
zu einer Parkflache mit Nachzahlmoglichkeit 
freigegeben wird. 

75 
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